  
Тупик китайских портовых городов под Коронавирусом - на основе полевого обследования Суйфэньхэ
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В 2020 году Коронавирус распространился по всему миру за короткий период времени, все страны мира, включая Китай, приняли меры блокады, в частности в отношении портов, аэропортов и транспортных маршрутов, где наиболее часто происходят перемещения людей и товаров.  В связи с огромной численностью населения и относительно ограниченными медицинскими ресурсами Китай до сих пор принимает более строгие меры по борьбе с эпидемией новой короны, в том числе ограничения передвижения людей в портовых городах, увеличение стерилизации для товаров, проходящих через таможенную границу, а иногда и закрытие города порта. Строгие меры по борьбе с эпидемиями привели к остановке приграничной торговли, которая принесла процветание многим городам на Китайско-российской границе. Экономика этих портов оказалась в состоянии депрессии, что в скором времени привело к серьезным людским потерям. В конечном итоге, почти все города порта оказалтся в тяжелом положении. 
Мы с нашим коллегами из Центра изучения России Восточно-китайского педагогического университета после 2020 года неоднократно ездили в города вблизи Китайско-российской границы, в том числе Маньчжурия, Хэйхэ, Муданьцзян, Муйфэньхэ и другие города. Мы беседовали с чиновниками администрации города, таможней, бизнесом, чтобы узнать ситуации этих город.
1. Состояние приграничного торгово-экономического сотрудничества между Китаем и Россией в условиях эпидемии
Очень строгие меры по борьбе с эпидемиями для китайско-российского торгово-экономического сотрудничества и гуманитарных обменов привели к серьезному удару, а также к резкому снижению потока людей и товаров вблизи границы.  Однако, приспосабливаясь к стремительно меняющимся условиям, существовало возобновление трансграничной торговли между Китаем и Россией, и в очень неблагоприятных условиях достигнуты определенные успехи. 

1.1 Подъем совокупного объема трансграничной торговли между Китаем и Россией.  Мы узнали из таможни городов Харбина, Суйфэньхэ, Муданьцзян и других портов, что, по статистическим данным, товарооборот между Китаем и Россией близок к уровню эпидемии.  Например, в провинции Хэйлунцзян в первой половине 2021 года объем импорта и экспорта из провинции Хэйлунцзян в Россию составил 5995 млрд. юаней, что чуть ниже аналогичного показателя 2019 года, составлявшего 6427 млн юаней.  А в 2022 году объем Китайско-российской торговли в провинции Хэйлунцзян, уже превысил 2019 год.  Восстановление трансграничной торговли на таком уровне будет непросто в рамках строгой политики предотвращения эпидемии.  Однако реальный объем импорта и экспорта вновь увеличился лишь до 60 - 70% в 2019 году.  Рост товарооборота в основном объясняется ростом цен на товары массового потребления в 2021 и 2022 годах. 
1.2 Рабочие механизмы по поводу сотрудничества в приграничных провинциях Китая и России продолжают работать, а органы администрации и предприятия стараются исследовать новые механизмы. Китай и России, преодолев трудности эпидемии, стараются обеспечить нормальное развитие торгово-экономического сотрудничества при эпидемии.  в тех случаях, когда мобильность не может быть осуществлена, правительства и предприятия переключаются на форм через интернет, в том числе путем организации в интернет Форума местного сотрудничества между Китаем и Россией, регулярных совещаний китайско-российской таможни. Китайско-Российское сотрудничество опирается на интернет, что в основном обеспечивает функционирование сотрудничества на местном уровне, но их эффективность низка, и все китайцы и россиянин стремятся содействовать свободному въезду и выезду коммерческих работников. 
[bookmark: OLE_LINK1]1.3 В условиях продолжительной пандемии возникла новая форма трансграничной торговли между китаем и россией. После эпидемии в 2020 году, Китайско-европейские классы через Хэйлунцзян показали бурный рост, главным образом, увеличение притока России в китай. Китай и Россия открыли маршрут Москва - Суйфэньхэ, а затем Суйфэньхэ соединяет Чжэнчжоу, Сиань и другие города в западе страны.  Еще одной причиной роста взрывоопасной активности Китайско-европейских классов является напряженная морская перевозка грузов, ранее экспортированных из Даляня в Центральную Европу.  Благодаря Китайско-европейским классам значительно увеличился импорт зерна, продукции деревообрабатывающей промышленности, лекарств и молока из России. 
В целом, в контексте реализации мер по борьбе с распространением эпидемии, сотрудничество между Китаем и Россией по-прежнему остается сложным, что свидетельствует о том, что после длительного периода усилий по созданию прочной основы для трансграничного сотрудничества, обе стороны имеют сильный консенсус в отношении трансграничного сотрудничества. 

2. Полевое обследование портового города Суйфэньхэ 

Когда мы прибыли в суйфэньхэ, мы с удивлением увидели очень депрессию в этом городе : на улицах мало людей, большинство магазинов закрыты, а в ресторанах и отелях почти нет гостей.  Мы слышали, что в городе суйфэньхэ проживало более 100 000 человек, а после 2019 года его покинуло большое число людей, в нем осталось менее 50 000 человек. 
2.1 Интервью с таможней Суйфэньхэ 
 2.1.1 Предотвращение распространения коронавируса привел к значительному снижению темпов прохождения товаров через таможню. Опыт по всему Китаю показывает, что ограничения на передвижение людей и строгое обеззараживание являются эффективными мерами по организации распространения пандемий.  Однако эти меры привели к тому, что люди не могли перемещаться через границу, а грузы были закрыты на более длительный период времени. По сообщению таможни Суйфэньхэ, таможенная служба России сравнительно медленно проводит карантин и дезинфекцию. Например, российские таможенные органы обрабатывают в среднем один грузовик в течение получаса, а китайские таможни обрабатывают его быстрее.  Таким образом, китайская таможня предложила России ускорить проверку и карантин, но Российское таможенное приложило требование о том, чтобы КНР разрешила торгово-экономическим агентам въезжать на границу, несовместимо с целью Китая обеспечить строгую защиту от эпидемии. 
2.1.2 Существенно снизилась роль приграничной торговли Между китаем и Россией в стимулировании экономики приграничных городов. По таможенным данным, приграничные города Суйфэньхэ, Муданьцзян, Хэйхэ сильно деиндустриализированы, зависит от транзитной торговли.  Экспорт легкой промышленности в Россию через китайские порты в основном из южных провинций Китая, овощи фрукты в основном из провинции Шаньдун, электромеханическая продукция из провинции Чжэцзян. Эта ситуация привела к снижению доли прибыли от трансграничной торговли между Китаем и Россией в портовых городах. Некоторые города, удаленные от российско-китайской границы, постепенно превращаются в центральные города торговли, например, город Иу провинции Чжецзян.  После спецопераций России в этом году в городе иу появилась очень процветающая картина, большое количество материальных средств в обязательном порядке завершить сделку, так что торговый центр китая и россии находится далеко от границы. 
 
2.2 Интервью с предприятием "суйфэньхэ" 
2.2.1 Предприятия приграничных провинций Китая и России характеризуются высокой степенью гомогенизации.  Между Северо-восточной частью Китая и Дальневосточным востоком России промышленная структура и отрасли, имеющие преимущество, имеют более высокую степень конвергенции, обе стороны сталкиваются с трудностями в формировании высокого уровня промышленного сотрудничества, а некоторые предприятия с обеих сторон все еще конкурируют друг с другом.  В то же время трудно найти новые области экономического сотрудничества. Например, много китайских предприятий отправилась в Россию арендовать землю для производства зерна, но китайские сельскохозяйственные рабочие, пострадавшие от эпидемии, не смогли приехать в Россию, и производство зерна из-за квота не может быть полностью продано в Китай. 
2.2.2 Предприятия не знакомы с стимулами, предоставляемыми итайским и российским предприятиям. Экспериментальный район свободной торговли Китая в провинции Хэйлунцзян предлагает шесть функций, в том числе открытые и совместные высокогорные районы с упором на Россию и Северо-восточную Азию.  Однако, как стало известно в ходе исследования, большинство предприятий в провинции Хэйлунцзян не знают конкретной политики поддержки и руководства зоны свободной торговли Хэйлунцзян, не получают соответствующих субсидий и льгот. Предприятия особенно рассчитывают на то, что правительство рассмотрит трудности, связанные с эпидемией, и окажет поддержку в облегчении долгового бремени предприятий. Китайские предприятия не понимают политики Китая, равно как и политики России по привлечению иностранных предприятий. 
2.2.2 Резервы специалистов для трансграничного торгового сотрудничества между Китаем и Россией ничтожны.  Несмотря на широкие перспективы трансграничного сотрудничества между Китаем и Россией, объективная реальность такова, что предприятиям очень трудно найти нужных им работников.  Хэйлунцзян находится на переднем крае международного сотрудничество. Тем не менее, большая часть предприятий не может найти нужных специалистов, а значительная часть студентов вузов, специализирующихся на русском языке, не занимается касающейся работой, что отражает наличие структурного противовеса между потребностями вузов и предприятий. 

3. некоторые рекомендации 
3.1 Переход китайско- оссийской трансграничной торговли.  В дополнение к энергетике, минеральным ресурсам, содержание китайско-российского местного сотрудничества должно быть ориентировано на повышение спроса на внутреннее потребление в Китае и России. Китайский рынок обладает огромным потенциалом для потребления зерна, мяса, молока и водных продуктов в россии. поэтому сельскохозяйственное сотрудничество является приоритетом российско - китайского трансграничного сотрудничества.  Кроме того, сотрудничество в области сельского хозяйства также соответствует объективным условиям, характеризующимся широкой сельскохозяйственной базой на северо-востоке Китая, а также стремлением предприятий на северо-востоке страны.  Соответствующим секторам северо-востока китая и дальнего востока россии необходимо скорректировать прошлые идеи привлечения инвестиций, сконцентрировать ограниченные средства, сосредоточить усилия на поддержке сельского хозяйства и других областей сотрудничества, имеющих большой потенциал, чтобы избежать чрезмерной распыления усилий. 
3.2 Расширить инфраструктуру китайско-российских портов, чтобы повысить эффективность карантинных проверок товаров.  В обоих портах имеются места и недоукомплектованные люди, которые не могут в короткий срок сократить время таможенного оформления грузов.  Более продолжительное таможенное оформление товаров привело к ограничению торговли овощами, молоком и мясом, которые имеют относительно короткий срок хранения.  Срочно необходимы инвестиции в инфраструктуру портов. 
3.3 В ответ на потребности информациипредприятий в отношении политики торговли, государственные ведомства и деловые ассоциации могут активизировать обмен информацией с предприятиями, а также необходимо создать дополнительные платформы для прямого диалога между китайскими и российскими предприятиями. 
3.4 В ответ на дефицит профессиональных кадров, Китай и Россия посредством сотрудничества в области образования скорректировали содержание обучения по специальности русского языка в Китае и китайского языка в Россиии.  В настоящее время наблюдается структурное противоречие в обучении русскоязычных талантов. В северо-восточных вузах Китая подготовлено большое число студентов-специалистов русского языка, которые не могут удовлетворить рыночный спрос, так что предприятия не могут найти нужных специалистов, а выпускники русского языка переводятся в более общие. Поэтому необходимо стимулировать переход от экстенсивной подготовки российских специалистов к интенсивной подготовке, в разработке профессиональных курсов русского языка акцент на экономическое, правовое и управленческое содержание, от просто подготовки языковых кадров к подготовке сложных специалистов

